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uhgen fur E-Autos geplant

- Der Verkehrssektor muss Millionen Tonnen CO, einsparen. 2022 werden die Vorgaben nicht eingehalten.

Daniel Delhaes Berlin

it einém Klimaschutz-Sofort-
programm will die Bundesregie-
rung ihre Klimaschutzziele im
Verkehrssektor erreichen. Das
Paket umfasst neue Fbrderprogramme
und steuerhche Anreize, wieim Ent-
wurf aus dem Ressort von Verkehrsmi-
nister Volker Wissing (FDP) steht. Die-
ser liegt dem Handelsblatt vor, -
Allerdings wird Wissing die Vor-
gaben in diesem Jahr trotzdem nicht
erfiillen. Der Verkehrsminister sagte
dem Handelsblatt dazu: ,Wir erreichen
die Klimaziele nicht kurzfnsug Wich-
tig ist doch .aber, dass wir einen Pfad
) emschlagen, deruns sxcher zur Khma—
4neutrahtat fihrt.“
lant ist eine Plattform Khma—

i

déé }ahres ,einkonkretes Bindel mit
gesellschaftlich und wirtschaftlich trag- -
fihigen Manahmen zum Verkleinern .

der verbleibenden CO,-Liicke erarbei-
tet. Im Fokus dieses Vorhabens stehen
mittel- und langfristig wirksame Maf3-
nahmen, die im Jahr 2023 auf den Weg
gebracht werden konnen.” Dazu ge-

hort unteranderem die stirkere For- -

derungvon vollelektrischen Fahrzeu-
gen. Unternehmen sollen sie per Son-
' derabschre1bung leichter finanzieren
konnen. Fur Hybrid-Autos soll es da-
gegen keine weitere Férderung mehr
geben.

‘Das Programm soll laut Wissing im
Sommer vom Kabinett beschlossen
werden. Auch er habe wie die anderen
Ressorts Vorschldge eingebracht und
appelliert an den federfithrenden Kli-
maminister Robert Habeck (Griine),
die Bediirfinisse der Biirger zu beriick=
sichtigen.,, Wir suchen gemeinsam
nach optimalen Losungen.”

Ki lmaschutzgesetz verpflichtet
¢ Wissing zu Tempo
Der Verkehrssektor hat 2021rund 146
Millionen Tonnen Kohlendioxid emit-
tiert und damit dre1 Millionen Tonnen

mehr als mit den Klimazielen vorgege- -

ben —obwohl Menschen und Glteran-
gesichts der Pandemie weniger mobil
waren. Dies entspricht rund 20 Prozent
aller Emissionen. .

Da neben dem Verkehrssektor
auch der Gebaudebereich, die Industrie

und der Energiesekror ihre Ziele ver--

fehlt haben, miissen auch sie mit So-
fortmaf3nahmen reagieren. Sie alle sol-

len die Fmiccinnen im Veroleich 7ut

; Anzeige .’

gelte fiir Personen- und Giterverkehr.
Die Bilanz der vergangenen Jahre

‘'sieht indes alles andere als gut aus. ,,Jm

Verkehrssektor sind in den vergange-
nen Jahrzehnten keine ausreichenden
strukturellen Verdnderungen fiir eine
nachhaltige Minderung der Treibhaus-
gasemnissionen erreicht worden®, heif3t
es in dem Entwurf. Um das im Klima-
schutzgesetz festgelegte Ziel fiir 2030

“zuerreichen, sei,die erhebliche Erho-

hung des Anteils der elektrischen Fahr-
leistungen im Straflenverkehr“notig.

Entsprechend stehen Kaufanreize
fiir rein batteriebetriebene Fahrzeuge
im Zentrum des MaRnahmenpakets.
Sosolles ,steuerliche Erleichterungen
fur die Nutzung von elektrischen Pkw

- und Nutzfahrzeugen® geben; ,um die -

Anreize fiir klimaschonendes Verhal-

" ten zu erhohen®,. Eine Sonderabschrei-

Millionen
Tonnen 002
hat der -
Verkehrssektor
im vergangenen

Jahr emittiert — drei

Millionen Tonnen
mehr als
vorgegeben,

Quelle: Umwelt-
ministerium

bung von 50 Prozent im ersten Jahr fiir
ausschliefilich vollelektrische Fahr-
zeuge sowie eine Ausweitung auf alle
elektrischen anenwagen sollen die
E-Mobilitit weiter voranbringen.
Die Regelung soll von 2023 bis
2026 gelten und umfasst in Zukunft
nicht mehr Plug-in-Hybride. Fiir sie
soll auch keine Kaufprimie mehr ge-
zahlt werden. Diese diirfte es nur noch

‘beim Kauf vollelektrischer Fahrzeuge

geben. Wirtschaftsminister Habeck
hatte bereits angekiindigt, er wolle die
Kaufprimien ab 2023 nur noch fiir rein
elektrische Autos auszahlen. Details
finden sich im Entwurf allerdings nicht.
Neben den steuerlichen Anreizen setzt

- Wissing darauf, die Ladeinfrastruktur

auszubauen. Seinen entsprechenden
Masterplan will das Ministerium noch
vor der Sommerpause vorlegen.
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